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© Démarche d’inspection RATP

© Démarche d’auscultation Méditoss

© Implantation des panneaux d’auscultation Méditoss

© Notation des stations
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Deimalicherdiins pectioniRATIR

1 Bon état apparent )
o Rien

Inspections 2 | Bon état apparent avec manque d’entretien

wsuf"es 3 Désordres mineurs
v a Désordres mineurs et structure altérée avec Auscultation
. travaux a long terme
Auscultation :
- Carottage

- Injection de coulis Entretien

Entretien : ‘1'

- Collage M Note de
- Régénération défauts
- Reprise revétement

- Traitement des fissures l

- Réfection de I'étanchéité
MARION Note de station

= note la plus
fréquente
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Demearcne clausculdton MEetoss

Géoradar Impédance

. Géométrie de la magonnerie

. Contact structure et encaissant

‘ Caractéristiques mécaniques
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ImplantatienidesipannealxddiausclltationtVieditess

Objectif : Déterminer 'emplacement et le nombre de panneau pour

caractériser la performance d’un couloir / tunnel

Démarche : 4 stratégies testées

Stratégie 1 Stratégie 2 Stratégie 3 Stratégie 4
Géostatistique
2 panneaux :
, y Epaisseur
L défauts modérés .
Caractérisation (notes 3-) maconnerie, Equirénartition
des défauts les . Résistance quirep
lus importants de l'encaissant )
P P 1 panneau Distance de 30 m
(notes 5-6) sans défaut
apparent Distance
PP d’auto-corrélation
delm
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ImplantatienidesipannealxddiausclltationtVieditess

Résultat :

»

Stratégie 1 Stratégie 2

' 4 panneaux ' 18 panneau
Stratégie 3 ) Stratégie 4
e
— P9
40 panneaux R= L, | "

18 panneaux

RSTE AL
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ImplantatienidesipannealxddiausclltationtVieditess

Résultat :

Comparaison qualitative

Nb de Caractérisation | Caractérisation Niveau Somme
panneaux locale globale d’expertise | pondérée
Faible si station

Stratégie 1 en bonne Faible (0) Faible (0) Important (1) 2
santé (1)

Stratégie2 | Moyen (0,5) Bonne (0,5) Bonne (0,5) | Important (1) 2,5

Stratégie 3 Tres Tres bonne (1) | Tres bonne (1) Fiable (0) 2

g important (0)
Stratégie4| Moyen (0,5) Faible (0) Bonne (0,5 Important (1) 2
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Résultat :

Optimisation du nombre de panneaux

ImplantatienidesipannealxddiausclltationtVieditess

x : co(t de diagnostic — y : colt d’entretien — z : colt d’ignorance

Nb de panneaux 18 16 14 12 10 8
Note station 3 3 3 3 4 4
Nb de x 18 16 14 12 10 8
Nb dey 17 17 13 14 13 13
Nb de z 22 24 26 38 30 32
;°=t;'0p:t"; X ; Lo 468 | 476 - 432 | 420 | 428
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Noetatieondesistations

Objectif : Avoir une évaluation de la performance du réseau a I'échelle de la
prise de décision de maintenance — couloir, tunnel

+ Combiner notes inspection visuelle RATP et note panneau Meditoss

Démarche : Discrétisation de la prise de décision a I’échelle du phénomeéne

Base de regles de décision

Pour un couloir / tunnel

1. Défaut + Note panneau

—>>| 1’. Défaut + Note

2. Défaut + Note panneau

1”. Défaut + Note

3. Défaut + Note RATP

—>{ 2’. Défaut + Note S|

Note couloir / tunnel

4. Défaut + Note panneau

5. Défaut + Note RATP

> 3. Défaut + Note

6. Défaut + Note RATP

3
SERSTE AL
RS
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Noetatieondesistations

z . Note inspection visuelle RATP
Résultat : —— . Note
Piédroit Voiite panneau
Infiltration | Fissuration |Sonorité creuse| Infiltration | Fissuration | Perte de matériaux Méd
Struc. |Fonc.|Struc.|Fonc. | Struc.| Fonc. |Struc.|Fonc.|Struc.|Fonc.| Struc. Fonc.
Struc.| Moy. | Moy. \\éx Infil. | Max | Infil. I\r,fll; Max | Max | Infil. | Max | Pert. Mat. | Note Méd.
Infil. :
. . Son. Infil. | Infil. | Fiss. | Fiss. | Pert. ,
Fonc. Moy>r Fiss. | Moy. Cr. Moy. Voi. | Vot | Vot | Vot | Mat. Moy. |Note Méd.
Struc. Moy. Fl 1 Max Fl | Max | Fiss. | Max Fl 31 Max Max | Note Méd.
Picd.| Fiss Piéd. Piéd. Piéd.
iéd. iss.
Son. Infil. | Infil. | Fiss. | Fiss. | Pert. .
Fonc. Moy | "o | MOY- | o | Vot | Vot | Voo, | Mat, | Moy |NoteMéd
Struc. Moy. Scof' Max | Max | Max Sg?' Max Max Max
in Notte. N Son. Cr. F M Infil. | Infil. | Fiss. | Fiss. | Pert. M M
! s,l: eZli(:: one. Y| Vot | Voti. | Vot | Vo. | Mat. oy ax
visu ;
RATP Struc. Moy. | Max | Max | Infil. | Max Max Illeo‘f[e II\/[;(;
Infil. Fiss. | Fiss. | Pert. ote L
Fonc. Moy. Voi. | Voo | Mat Moy. s1>a
' ' ' Note Méd.
Fiss. ,
A Struc. Moy. . | Max Max Note Méd.
Voil. . Vou.
Fiss. Pert
Fonc. Moy. Mat. Moy. |Note Méd.
Pert. |Struc. Moy. Pert,
Mat. Mat.
Fonc. Moy.
Note panneau Méditoss Max
uNV\%“é\;gs""" t. 11
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Noetatieondesistations

z . Note inspection visuelle RATP
Résultat : o : A Note
Piédroit Voiite panneau
Infiltration | Fissuration |Sonorité creuse| Infiltration | Fissuration | Perte de matériaux Méd
Struc. | Fonc.|Struc.|Fonc.| Struc.| Fonc. |Struc.|Fonc.|Struc.|Fonc.| Struc. Fonc.
Struc.| Moy. | Moy. | Max | Infil. | Max | Infil. I\r/fg Max | Max | Infil. | Max | Pert. Mat. | Note|M¢d.
Infil. .
. Son. Infil. | Infil. | Fiss. | Fiss. | Pert. ,
Fonc. Moy. | Fiss. | Moy. Cr. Moy. Voi. | Voi. | Vor. | Vot | Mat. Moy. |Note|Méd.
Struc. Moy. Fl 5| Max Fl > | Max | Fiss. | Max Fl 31 Max Max | NotelMéd.
Picd.| Fiss Piéd. Piéd. Piéd.
) ) Son. Infil. | Infil. | Fiss. | Fiss. | Pert. ,
Fonc. Moy. Cr. Moy. Voi.. | Vou. | Vou. | Voi. | Mat. Moy. NotefMéd.
Struc. Moy. SCOS' Max | Max | Max Sg;l' Max Max Max
‘nsN:ctf‘on Son. Cr. Fon M Infil. | Infil. | Fiss. | Fiss. | Pert. M Ma
! 1p l; one. | Vot | Vot | Vot | Vot. | Mat. oy x
VRSK,;Pe Struc. Moy. | Max | Max | Infil. | Max Max Note]Méd.
Infil. Fiss. | Fiss. | Pert. Not.e Ir}ﬁl.
Fonc. Moy. Voi. | Vo Mat Moy. Sipa
’ ) ’ Notel Méd.
Fiss. ,
" Struc. Moy. . | Max Max NotelMéd.
Voii. . Vou.
Fiss. Port
Fonc. Moy. Mat. . Notev
Pert. |Struc. Moy
Mat.
4 Fonc.
Note panneau Méditoss
persien g 12
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Noetatieondesistations

Résultat :

* p3 P2 :
+ 65 | -
| ! | |
sssL ; g =
‘ R P8 Comparaison
& P4 Ligne 08
: P9 = . \ 1
v T (| i - Note | 1 marche | NOt€
: I — SN - 3 - défauts station
A | B ]
1@ | ‘::‘ |® mr: .m 27 )/ |
A® [t Lo J 4 P‘ P1 -.;‘E,P‘l 5o ¢ RATP RATP 2

- 0 . i . :

=Y i .y

= o Silnbimi] i " ¥ e W | RATP Méditoss 3

i :‘\ PRI o {' u’iJi \’ \' ‘ ‘” \‘“ __‘

RN W * o Méditoss | Méditoss 3

{ 4 IMPLANTATION DES MESURES DE LA CAMPAGNE DU 15 au 17 FEVRIER 2010
@ ‘;r = Projet MEDITOSS
g P14 PAR__ profl radar bt 52 mau sol, m 812 dusel) RATP +
& O—, ::nﬁ;wmwmmmmls | e P MéditOSS 3
r‘{ = Sondages PANDA of endoscope SOL SOLUTION M ed ItOSS
.
Note défauts — Visite RATP
1 2 3
Nb. 2 33 10
%N“‘\é%‘%;# b JFMS 2014 — 9 et 10 avril 2014 — Aix en provence

PASCAL

13



Conclusion

@ Implantation des panneaux d’inspection Méditoss :
- Application a 3 stations
- Méthode permettant une caractérisation globale a long terme
- Optimisation du nombre de panneaux

@ Notation des stations :
- Application a 4 stations
- Passage de I’'échelle du panneau a celle de la station
- Objectivité de la notation
- Intégration notes visuelles RATP et notes panneaux Méditoss

@ Perspectives : stratégie de gestion du réseau
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Merci de votre attention
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